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Raumliche Szenarien fur das dstliche Ruhrgebiet

Die Studie war ein Teil des vom Institut fur Landes- und
Stadtentwicklungsforschung und Bauwesen des Landes
Nordrhein-Westfalen (ILS) fiir das Ministerium fur Verkehr,
Energie und Landesplanung Nordrhein-Westfalens (MVEL)
durchgefihrte Projekt "Untersuchung zentraler Rahmen-
bedingungen, Instrumente und Zielkriterien der Landes-
verkehrsplanung Nordrhein-Westfalens".

Das Ziel der Studie war die Abschatzung der Auswirkungen
von MaRnahmen der Verkehrs- und Siedlungspolitik auf
Verkehrsverhalten und Standortwahl von Unternehmen
und Haushalten. Hierzu wurde das am Institut fir Raum-
planung entwickelte Simulationsmodell der rdumlichen
Stadtentwicklung (IRPUD-Modell) eingesetzt.
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Siedlungs- und Verkehrsinfrastrukturszenarien

Siedlungsstruktur S01 Oberzentren: Konzentration der Sied-
lungsentwicklung auf Dortmund, Hagen
und Bochum und Flachenrestriktionen
im Umland

S02 Dezentrale Konzentration: Bevorzugte
Siedlungsentwicklung an Bahnhofen
und Flachenrestriktionen im Umland

Verkehrsinfrastruktur V01 Ausbau aller Autobahnen auf drei
Fahrspuren bis 2010
V02 Realisierung des Rhein-Ruhr-Express
und Beschleunigung der S-Bahn S1
auf 100 km/h
V03 V01 + V02
V04 Beschleunigung aller Schienenstrecken
um 20% und Verbesserung aller Zug-
frequenzen um 20%
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Referenzszenario
OPNV-Fahrpreise in die
Dortmunder Innenstadt
im Berufsverkehr je Fahrt

Fahrikosten (Euro)

. <100
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Szenario S02

= Mischnutzung
= Wohnen
= Gewerbe/Industrie

— Zone

— Gemeinde Siedlungsschwerpunkt

Dezentrale Konzentration
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Verkehrskostenszenarien

OPNV-Fahrpreise P01 Tarifstufen D und E im VRR
P02 POl + Linearisierung der Fahrpreise
P03 P02 + Fahrpreise Berufsfahrten +100%
+ Fahrpreise sonstige Fahrten +50%
P04 Reduzierung aller Fahrpreise um 50%

Benzinpreis P11 Benzinpreis +100%
P12 Benzinpreis +200%

Innenstadtzugang P21 City-Parkkosten +100%
P22 Innenstadt-Maut 6 €

Pendlerpauschale P31 Abschaffung Pendlerpauschale

Kombinationen P41 PO3 + P31
P42 P03+ P11+ P31
P51 P21+ P22
P52 P11+ P21+ P22
P61 P04 + P11

10 P62 P04+ P12
Integrierte Strategien Autobahnausbau
Oberzentren KOl SO01+ VOl Rhein-Ruhr-Express

K02 SO01 + V02 Autobahnausbau und
K03 S01 + VO3 +— Rhein-Ruhr-Express

K11 SO1 + V03 + P42 «<— OPNV + Pkw teurer
K12 SO01 +V03 + P61 «~—_ OPNV -50%,

K13 S01 + V03 + P62 Phkw +100%
"~ opnv -50%,
Oberzentren Pkw +200%

— Ausbau Schienenverkehr

Dezentrale K21 S02 +Vo04
Konzentration: K31 S02 + V04 + P42 «— OPNV + Pkw teurer
K32 S02 + V04 + P61 «——_ OPNV -50%,
K33 S02 + V04 + P62 Pkw +100%
/ OPNV -50%,
Pkw +200%

Dezentrale Konzentration
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Referenzszenario
OPNV-Fahrpreise in die
Dortmunder Innenstadt
im Berufsverkehr je km
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Referenzszenario
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Referenzszenario
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Referenzszenario
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Referenzszenario
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Referenzszenario
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Referenzszenario
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Referenzszenario

2030
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Referenzszenario
Erreichbarkeit Arbeitsplatze
2030
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Referenzszenario

Erreichbarkeit Intercity-Bahnhofe

2030
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Referenzszenario
Einwohnerdichte
2030
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Referenzszenario
Erreichbarkeit Innenstadt
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Verkehrskostenszenarien
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Verkehrskostenszenarien
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Verkehrskostenszenarien
25
P01-P04 OPNV-Fahrpreise 060
P11-P12  Benzinpreis
20 e P21-P22  Innenstadtzugang ’S?g"""‘P“
< P31 Pendlerpauschale 000 ™
S -
> P41-P62  Mehrere Manahmen 4, 000
S 000 ™
B o 000
% 15 S0
= -
S 000" Dartmunder Umlgnd
= ’.DDO’
o s 000
7] 000
% 10
2
o
%
5
0
1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

37

Szenario P51
Innenstadtmaut und
Parkkostenerh6hung

Erreichbarkeit
Einzelhandels-
kaufkraft

2030
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Verkehrskostenszenarien
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Verkehrskostenszenarien
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Verkehrskostenszenarien
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Szenario S01

Oberzentren

Differenz Einwohner
im Vergleich zum
Referenzszenario
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Siedlungsstruktur- und Infrastrukturszenarien
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Siedlungsstruktur- und Infrastrukturszenarien
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Siedlungsstruktur- und Infrastrukturszenarien
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Szenario S02

Dezentrale Konzentration

Differenz Einwohner
im Vergleich zum
Referenzszenario
2030
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Siedlungsstruktur- und Infrastrukturszenarien
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Siedlungsstruktur- und Infrastrukturszenarien
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Siedlungsstruktur- und Infrastrukturszenarien
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Integrierte Strategien
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Integrierte Strategien

Integrierte Strategien
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Integrierte Strategien
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Integrierte Strategien
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Anteil Wege mit dem Auto 2030
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Anteil Wege im OPNV 2030

Differenz zwischen Szenario und Referenzszenario (%)
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Mittlere Lange alle Wege 2030

Differenz zwischen Szenario und Referenzszenario (%)
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CO,-Emissionen Verkehr 2030

Differenz zwischen Szenario und Referenzszenario (%)
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Fazit (1)

Verkehrskosten sind ein sehr wirksames Steuerungsinstru-
ment zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens.

Veranderungen der Raumiberwindungskosten beeinflussen
Ziel- und Verkehrsmittelwahl und damit Wegelangen und
Energieverbrauch und Emissionen des Verkehrs

Berufswege reagieren langsamer auf Verkehrskostenander-
ungen als andere Wege.

Verteuerungen der Fahrpreise im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr fuhren vor allem zum Verlust von Fahrgésten
und zu mehr Autofahrten.

Die Auswirkungen von Verkehrskostenanderungen auf die
Siedlungsstruktur sind gering.
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Fazit (3)

Integrierte Strategien oder MaBnahmenbuindel, in denen
MafRnahmen aus unterschiedlichen Politikbereichen kombi-
niert werden, erzielen in der Regel starkere Wirkungen als
die Summe der Wirkungen der ihnen zugrunde liegenden
EinzelmalRnahmen (Synergieeffekte).

Integrierte Strategien, in denen Siedlungsstruktur-, Verkehrs-
infrastruktur- und Verkehrskostenmafnahmen kombiniert
werden, sind erfolgreicher in Bezug auf Nachhaltigkeitsziele
als Strategien ohne VerkehrskostenmaRnahmen.

Integrierte Strategien sind politisch leichter durchzusetzen,
da sie den Biirgern attraktive Alternativen umweltvertrag-
licher Mobilitéat bieten.
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Vorschau Sommersemester 2009

1 Ruckblick und Ausblick

Nach dem Olzeitalter — miissen wir unsere Stadte umbauen?
Standortwahl von Unternehmen

R&umliche Interaktionsmodelle

Standortwahl des Einzelhandels

Standorte offentlicher Einrichtungen

Wohnstandortwahl

Raum-Zeit-Geographie

Haushaltsbildung, Lebenslaufanalyse, Mikrosimulation

10 Regionale Wohnungsméarkte

11 Neue Technologien — Telearbeit, Teleshopping

12 Umweltwirkungen: Treibhausgase, Luftqualitat, Biodiversitat, Larm
13 Integrierte Modelle der raumlichen Stadtentwicklung

© 00 ~NO A WN
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Fazit

Fazit (2)

MaRnahmen zur Steuerung der Siedlungs- und Verkehrs-
infrastruktur haben weniger Einfluss auf das Verkehrsver-
halten als Anderungen der Verkehrskosten.

Auch Bewohner durchmischter und verdichteter Stadtteile
haben ohne signifikante Verteuerung des Autofahrens wenig
Anreize, auf das Auto zu verzichten.

Durchmischte und verdichtete Siedlungsformen sind jedoch
wichtig, da nur sie in der Zukunft weniger autoabhéngige
Stadte ermdglichen.
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Fazit (4)

Zur Umsteuerung des Trends zur weiteren Zersiedlung
und Steigerung der Automobilitat sind integrierte Strategien
erforderlich, die Siedlungsstruktur, Verkehrsinfrastruktur und
Verkehrskosten einbeziehen.

... und schlieBlich:

Sind derartige Informationen nutzlich fir die Raumplanung?
Sollten Modellierungstechniken Teil der Raumplanungsaus-
bildung sein?
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